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Вступ
1.1  Теперішня ситуація
Швидкісний режим Україні визначається ПДР України і має наступні обмеження: 

12.4. У населених пунктах рух транспортних засобів дозволяється із швидкістю не більше 60 км/год.
12.5. У житлових і пішохідних зонах швидкість руху не повинна перевищувати 20 км/год.
12.6. Поза населеними пунктами на всіх дорогах та на дорогах, що проходять через населені пункти, позначені знаком 5.47 
, дозволяється рух зі швидкістю:
а)автобусам (мікроавтобусам), що здійснюють перевезення організованих груп дітей, легковим автомобілям з причепом і мотоциклам – не більше 80 км/год (№876 від 01.10.2008);

б)транспортним засобам, якими керують водії із стажем до 2 років, – не більше 70 км/год;
в)вантажним автомобілям, що перевозить людей у кузові, та мопедам – не більше 60 км/год; (№1029 від 26.09.2011)

г)автобусам (за винятком мікроавтобусів) – не більше 90 км/год;

ґ)іншим транспортним засобам: на автомобільній дорозі, що позначена дорожнім знаком 5.1 – не більше 130 км/год., на автомобільній дорозі з окремими проїзними частинами, що відокремлені одна від одної розділювальною смугою – не більше 110 км/год., на інших автомобільних дорогах – не більше 90 км/год (№395 від 22.04.2009).
Водночас покарання за перевищення швидкості відбуваються за статтею
 122 ч1. Перевищення водіями транспортних засобів встановлених обмежень швидкості руху транспортних засобів більш як на 20 км/год, порушення вимог дорожніх знаків та розмітки проїзної частини доріг, правил перевезення вантажів, буксирування транспортних засобів, зупинки, стоянки, проїзду пішохідних переходів, ненадання переваги у русі пішоходам на нерегульованих пішохідних переходах, а так само порушення встановленої для транспортних засобів заборони рухатися тротуарами чи пішохідними доріжками

Санкції:

Штраф від 255 до 340 грн.
Та

122 ч3. Перевищення водіями транспортних засобів встановлених обмежень швидкості руху транспортних засобів більш як на 50 км/год, ненадання переваги в русі транспортним засобам аварійно-рятувальних служб, швидкої медичної допомоги, пожежної охорони, міліції, що рухаються з увімкненими спеціальними світловими або звуковими сигнальними пристроями, ненадання переваги маршрутним транспортним засобам, у тому числі порушення правил руху і зупинки на смузі для маршрутних транспортних засобів, а так само порушення правил зупинки, стоянки, що створюють перешкоди дорожньому руху або загрозу безпеці руху

Санкції:

Штраф від 510 до 680 грн
Як приклад, рух у населених пунктах за фактом відбувається зі швидкістю 79 км/год, без покарання на законній підставі. 

Не секрет, що більшість водіїв перевищують швидкість не тому що поспішають, а тому що, не вбачають у певній ділянці шляху сенсу у обмеженні швидкості. Рушійною силою є оцінка ситуації на дорозі і якщо оглядовість є достатньою, немає перешкод, переходів, будинків поблизу дороги та інше.
1.2  Пропозиція цього документу
Запропонувати на базі власного дослідження внесення змін до законодавства та зручне встановлення знаків обмежень задля підвищення швидкості руху на безпечних для цього відрізках шляху, у тому числі у населених пунктах.
1.3  Набір пропозицій.

1) Змини до КУпАП 122ч1,
2) Встановлення знаків обмежень 3.29 (70,80,90) у місті Києві на певних ділянках,
3) Встановлення знаків обмежень 3.29 (130) на автошляхах (Е40) Київ – Чоп, (Е95) Київ - Одесса.
Короткий опис вимог
Очевидно, що будь-які пропозиції щодо зміни швидкісного режиму повинно мати індивідуальний підхід виходячи із конфігурації дороги та доцільності. Потреба у зниженні швидкості руху у місті виникає у більшості випадків у пішоходів, велосипедистів, а також і у самих водіїв на складних поворотах, розворотах, ділянках із поганою видимістю. Щодо підвищення швидкості: у великих містах є багато ділянок із відсутніми пішохідними переходами та розділювальною смугою або відбійником де є сенс підвищити швидкість за для уникнення заторів.
Детальний опис пропозицій

Будь-які зміни у суспільстві повинні користуватися підтримкою цього самого суспільства, тому важливо базуватися на відгуках, настроях, готовності виконувати ті чи інші правила. Приймаючи до уваги власні спостереження: водії більшості країн світу мають тенденцію перевищувати швидкість незначною мірою. У більшості випадків це +10 км/год. Що не являє великої небезпеки, так як це відбуваються на відносно безпечних ділянках шляху. В одно час слід зазначити, що покарання за таке перевищення не відбуваються, але стає легальною причиною зупинки ТЗ працівниками міліції, за для пояснення відповідного пункту ПДР.
1.4  Зміни до КУпАП 122ч1

Пропонується ввести зміни до КУпАП ст. 122ч1  на текст:

122 ч1. Перевищення водіями транспортних засобів встановлених обмежень швидкості руху транспортних засобів більш як на 10 км/год, порушення вимог дорожніх знаків та розмітки проїзної частини доріг, правил перевезення вантажів, буксирування транспортних засобів, зупинки, стоянки, проїзду пішохідних переходів, ненадання переваги у русі пішоходам на нерегульованих пішохідних переходах, а так само порушення встановленої для транспортних засобів заборони рухатися тротуарами чи пішохідними доріжками

Санкції: Штраф від 255 до 340 грн.

Таким чином зменшити швидкість руху за яку передбачено покарання даною статтею. 

Тобто покарання за 122.ч.1 за перевищення швидкості руху НЕ буде наставати за умов дотримання ПДР та незначного перевищення:

12.4  - Швидкість не більше ніж 69 Км/год
12.5 - Швидкість не більше ніж 29 Км/год
12.6. 
а) – Швидкість не більше ніж 89 км/год 

б) – Швидкість не більше ніж 79 км/год;
в) – Швидкість не більше ніж 69 км/год 
г) – Швидкість не більше ніж 99 км/год;

ґ) на автомобільній дорозі, що позначена дорожнім знаком 5.1 – – Швидкість не більше ніж 139 км/год., на автомобільній дорозі з окремими проїзними частинами, що відокремлені одна від одної розділювальною смугою – не більше 119 км/год., на інших автомобільних дорогах – не більше 99 км/год.

Але слід нагадати, що зупинка працівником ДАЇ ТЗ у вище згаданих випадках є цілком виправданою, з причини порушення ПДР. 

Позитивні речі 10 км/год «буферу»:

· погляд водіїв не буде прикутий до спідометру, що  концентрує більше уваги на дорозі,
· не збудить у суспільстві різкої реакції на вже встановлену звичку минулих років,
· виключає покарання за випадки щодо неточності приладів як спідометра так і засобів фото/відео фіксації порушень ПДР

1.5  Київ – Чоп (Е40) та Київ – Одеса (Е95)
Беручи до уваги багато скарг та пропозицій водіїв щодо швидкості руху на дорозі Київ – Чоп (Е40) та Київ – Одеса (Е95) пропонується:

· встановити обмеження у населених пунктах, позначених знаком 5.45 (на білому фоні), в межах 80 км/год відповідним знаком 3.29 на початку населеного пункту, за умов присутності «..дорозі з окремими проїзними частинами, що відокремлені одна від одної розділювальною смугою..», за виключенням ділянок з пішохідними переходами де вже є обмеження 50 км/год,

· поза населеними пунктами, ділянкам що за конфігурацією відповідають вимогам 12.6 ґ) .. на автомобільній дорозі з окремими проїзними частинами, що відокремлені одна від одної розділювальною смугою.. встановити відповідні знаки 5.1 на початку і 5.2 у кінці (автомагістраль) або 3.29 із обмеженням 120 км/год,
· переставити знаки 5.45: початок населеного пункту (на білому фоні) - не раніше ніж за 100м до першого будинку/споруди населеного пункту та 5.46: кінець населеного пункту - одразу після останнього будинку. 
АБО 
зміна знаків 5.45 на 5.47 та встановлення 5.63.1 (щільна забудова) - не раніше ніж за 100м до першого будинку/споруди та зміна 5.46 на 5.48 та встановлення 5.63.2: кінець щільної забудови - одразу після останнього будинку.

Вище згадані знаки повинні мати відношення лише до автомобільної дороги, а не до адміністративних кордонів міста чи села, як таки що призначені для водіїв.
Таким чином, швидкісний режим загалом суттєво не зміниться, а відбудеться лише перерозподіл обмежень у відповідності до небезпек на дорозі: перед усіма пішохідними переходами у населених пунктах швидкість буде знижено, а ділянки із лісосмугами/полями і повною відсутністю перешкод будуть звільнені від обмежень з під дії знаку 5.45, як такі що не мають у цьому сенс.
1.6  Безлімітна ділянка

Пропонується на деяких дорогах Київ – Чоп (Е40) та Київ – Одеса (Е95) зняти обмеження швидкості взагалі у якості експерименту. На перший погляд, така ділянка є досить небезпечною частиною дороги і має високі вимоги щодо якості полотна, проте згідно статистики Німеччини, єдиної країни де часто немає обмежень швидкості на автострадах, аварії на високих швидкостях стаються набагато рідше ніж у містах. Як правило водії на таких ділянках в середньому притримуються швидкості 140 км/год. За фактом на дорогах України досить часто можна зустріти автомобілі що рухаються зі швидкістю близько 200 км/год у супереч правил дорожнього руху.

Переваги відсутності обмеження швидкості:

· Можливість обирати власну комфортну швидкість,
· Увага водія більше привернута до дороги, а не до спідометра,
· Економія часу,
· Зняття втоми від монотонності автостради,

· Можливість задовільнити потреби потужних автомобілів у високих швидкостях легальним шляхом і таким чином відвести увагу щодо перевищення швидкості на інших ділянках (соціальний фактор).
Недоліки відсутності обмеження швидкості:

· На швидкостях близьких до 200 км/год потрібна занадто висока концентрація уваги водія,
· За відсутності культури водіння створюються додаткові небезпеки,
· Підвищення ризиків за несприятливих погодних умов,
· Підвищена зношуваність дорожнього полотна.
Умови для ділянки без обмежень швидкості:
· Висока якість дорожнього полотна,

· 2 або більше смуги у кожному напрямку,

· Розділювальна смуга,

· Знак 5.30 - рекомендована швидкість 130 км/год
· Відбійники по обидва боки

· Відсутність крутих поворотів

· Наявність електронного табло із відповідним обмеженням, наприклад: червоне коло із написом: Unlimited, спільно зі знаком обмеження «знизу» 50 км/год,
· Можливість у будь-який момент обмежити швидкість у випадку несприятливих погодних умов, аварій на дорозі, інших небезпек.

Треба зазначити, що водії на таких ділянках як правило, рухаються зі швидкістю вище 140 км/год перші 10-15 хв, а потім знижують швидкість до 130-140 км/год з декількох причин: утома, значно підвищена витрата пального, інше. Але сама можливість їхати як завгодно швидко, надає впевненості водію, прияє відновленню уваги після монотонної частини шляху, дає можливість, так би мовити, «освіжити» сили у будь-яких момент часу змінюючи швидкість на будь-яку. Значна частина відповідальності покладається на водія, адже не кожен автомобіль здатен рухатись безпечно зі швидкістю вище ніж 130 км/год. Кожен повинен розуміти, чи розраховане його авто на справді високі навантаження, щоб уникнути інцидентів із іншими учасниками руху, та поламкою власного авто.
Наприклад ділянка на дорозі Е95 між селами Криве озеро і Ладижинка (64км):
Із обмеженнями до 120 км/год лише на розвилках.

Також, наприклад, на дорозі Е40 між селами Ушланівка і Мартиновка (20км):

1.7  Обмеження швидкості у м. Києві

Що до м. Київ, є ряд вулиць на яких доцільно дещо підвищити швидкість від загально встановленої по місту 60 км/год. Такими повинні бути вулиці, як мінімум, вільні від наземних пішохідних переходів, з достатньою оглядовістю, не менше ніж 2 смуги руху у кожному напрямку, реальна необхідність, така як збільшення пропускної спроможності дороги та інше.
Пропонуються наступні вулиці з відповідними обмеженнями: 

· Леся Курбаса, що переходить у Космонавта Комарова, потім у Борщагівську – 70 км/год,
· Червонозоряний проспект - 70 км/год,
· Кільцева дорога – 80 км/год
· Проспект Перемоги – 80 км/год
· Дарницький міст – 90 км/год
· Південний міст – 90 км/год
· Вул. Саперно-Слобідська – 90 км/год
· Бульвар Дружби народів, що переходить у міст Патона – 70 км/год
· Міст метро, що переходить у русанівський міст – 70 км/год
· Бульвар Перова 70 км/год
· Вул. Олени Теліги – 70 км/год
· Московський проспект – 70 км/год
· Московський міст, що переходить у проспект Генерала Ватутіна – 70 км/год
· Гостомельське шосе – 90 км/год
· Брест-Литовське шосе – 90 км/год
· Проспект Академіка Глушкова – 70 км/год
· Вул. Кіровоградська – 70 км/год
· Вул. Миколи Грінченка – 70 км/год
1.8  Світло відбиваючі жилетки
Останнім часом побільшало кількість ДТП у темну пору доби водіїв та пасажирів, які вимушено зупинилися і вийшли на дорогу з тих чи інших причин. Це може бути поламка автомобіля, спущене колесо або ДТП за участю тварин, інших автомобілів. У зв’язку з цим, пропонується додати зміни до ПДР України розділу 9. ПОПЕРЕДЖУВАЛЬНІ ЗНАКИ:

9.13 У разі вимушеної зупинки або скоєння дорожньо-транспортної пригоди поза населеним пунктом у темну пору доби усі учасники пригоди перед виходом із ТЗ повинні одягнути жилетки із світло відбиваючими смужками. 
В одно час, вимогами до спорядження ТЗ може бути лише наявність мінімум 1 жилетки.
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